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La prgsente invention concerne un fauteuil roulant pliable pour 
personne handicap^ et tout particulikrement un- fauteuil destine k 
permettre k cette personne de se deplacer ind^pendamment. 

II est bien connu que I'uri des principaux obstacles k cette in- 
5 d£pendance est la difficult^ de franchir le bord d'un trottoir, mSme 
. lorsqu ! il est pr£vn un bateau de hauteur relativement faible. En ef- 
fet, les exigences de poids.et d' encombrement r£duits ne permettent 
pas de doter les fauteuils roulants de moteur suffisamment puissant 
pour assurer un tel francMssemerit* 
10. Un autre obstacle important est constitu£ par la hauteur des bou- 

tons d'ascenseur ou autres disppsitife analogues qui sont diff icilement 
atteignables par la personne assise sur son fauteuil* Cette difficul- 
ty d 1 at teindre des objets situSs ".k des hauteurs diverses se rencontre 
surtout pour I'usager lorsqu*ii se d^place dans son appartement et 
15 veut atteindre des objets pos£s sur une £tagkre, se placer devant une 
table dont la hauteur n ! est pas adaptSe k celle du fauteuiltfm ramasser 
un objet tomb6 parterre, 

II est bien connu en outre que la maniabilit^ du fauteuil ainsi 
que scr? ?r.?oEibrei?ert sorvt dee factPtirs import ants de confort pour l'u- 
20 sager. ' 

La pr^sente invention a pour but de rgaliser un fauteuil roulant 
qui rSponde k ces exigences et permette k I'usager une independence 
quasi totale. 

Cette invention a -en effet.pour objet un fauteuil roulant qui 
25 comporte un ch&ssis port£ dans sa partie centrale par deux roues mo- 
trices et muni de part "et-d 1 autre de ces roues d'aumoins une roue 
arrifere et d r au moins une roue avant, un sifege mont£ sur le chassis 
par l^ntermldiaire de bras . paralleles f ormant des parall&Logrammes 
articules et des moyens de commande du pivotement des bras entrai- 
30 nant un d£placement du sikge, parallfelement k lui-mSme, entre une po- 
sition haute ou le centre de gravity de l 1 ensemble est l£g&rement en 
arrikre de la verticale de l'axe des roues motrices, et une position 
basse oIl le centre de gravity de I 1 ensemble se trouve k la verticale 
d'un point situ6 en avant de 1 J axe des roues mot rices, entre cet axe 
55 et la roue avant* 

Selon une autre caract^ristique de l 1 invention, la roue avant 
est rabattabl sous le cadre mais rappel^e en position* sortie par un 
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systeme ^lastique. 

Les parallelogrammes articules de support du siege permettent 
de regler la position en hauteur de celui-ci par rapport au sol et 
par suite de faire varier cette position en fonotion de l'objet a at- 

5 teindre ou de la position prefer^ par 1'usager. la variation de hau- 
teur du siege deplace le centre de gravite mais 1' ensemble reste tou- 
j ours en equilibre, et 1'usager pent ainsi, tout en restant assis,e- 
tre deplace d'une hauteur pouvant atteiadre 50 cm environ 

Cette possibility de basculement du chassis joint au defacement 

10 du centre de gravite facilite graadement le franchissement d'une mar- 
che et notamment du bord d'un trottoir. En- effet, la roue avant peut^ 
m0 nter seule sur le trottoir puis un deplacement du centre de gravite 
permet de liberer la roue arriere et meme de reduire 1' effort sur 1 - 
axe des roues motrices qui peuvent ainsi franchir 1' obstacle consti- 

15 tue par le trottoir sans n<5cessiter une puissance trop importante. 

I' entrapment des parallelogrammes de meme que ia propulsion de 
I'ensemble du fauteuil sontassureV par un systeme moteur monte sous 
le chassis. L'eneemble du fauteuil peut ainsi etre repli6 vers le 

bas en amenant le siege dans sa position basse extreme de facon a re- 
20 duire au minimum l'encombrement de I'ensemble. 

la description ci-dessous d'un mode de realisation donne; a titre 
d'exemple non limitatif et represent* aux dessins annexes fera res- 
sortir les avantages et earacteristiques de 1' invention. 
Sur oes dessins : 

25 - la Pig. 1 est une vue de c6te avec arrachement partiel d'un 

fauteuil roulant selon 1' invention; 

- la Pig. 2 est une vue de dessus avec arrachement partiel de ce 

mSme fauteuil; 

_ la pig> 3 est une vue.de c6t<§ du fauteuil de la Pig. 1 en po- 

30 sition replied. ^ 

Comme le montrent les dessins, .le fauteuil de 1' invention com- 
porte un chassis 1 realise de preference au moyen d' elements tubulai- 
res creux. Ce chassis comprend un cadre de forme gene>ale rectangu- 
laire 2 qui est porte par deux roues motrices exterieures 4 dont les 

35 axes sont montes sous le cadre 2 par 1' intern^ diaire de paliers et ^ 
d'organes de suspension classiques. A son extremite avant le cadre 2 
est prolong* par deux bras 6 qui convergent 1'un vers 1'autre et.sup- 
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"port nt ensembl une fourche. 8 articuiee sur leurs extremit^s et por- 
tant une roue 10. A l'extremite oppose* a. la roue 10 la barre 12 du 
cadre 2 supporte deux roues 14 par l'intermedi^ire de fourches 16 li- 
tres en rotation autour d'un axe vertical 18 et susceptibles ainsi de 

5 prendre toute orientation desir^e. 

La hauteur de la fourche 16 de meme que le rayon de la roue 14 
sont choisis de maniere telle que le point de fixation de la fourche 
16 sur le cadre 2 est a une distance du sol superieure au rayon de 
chacunedes roues motrices 4. Par suite le cadre 2 a une position in- 

10 clinee par rapport au sol ainsi que cela apparait clairement sur les 
Fig. 1 et 3. De preference le diametre de la roue 10 ainsi que la lon- 
gueur de la fourche 8 sont choisis de maniere a;8tre insuffisants pour 
assurer le contact entre la roue 10 et le sol dans la. position norma- 
le du fauteuil representee sur la Pig. 1. Seule une oscillation du oa- 

15 dre 2 autour des axes des roues motrices. 4 peut amener la roue 10 en 
contact avec le sol mais dans ce cas les roues. 1A quittent ce dernier. 

Le chassis 1 supporte un siege 20 forme par un* cadre tubulaire 
sur lequel est fixe un coussin ou tout autre organe analogue, par 1'- 
intermediaire de hras paralleles 22 et 24 articuies d'une part sur le 

20 siege 20 et d' autre part sur le cadre 2. Dans le mode de realisation 
represente, le fauteuil comporte deux hras de chaque c6te du siege 20, 
les hras 22 sont simplement articuies sur le siege 20 et sur le cadre 
2 a proximite des roues arriere-14. Les autres hras 24 sont non settle- 
ment articuies d'une part sous le siege 20 et d' autre part sur le cadre 

25 22 mais sont relies entre eux par une harre transversals 25 sur la- 
quelle est articuie un dispositif de commands de la position des pa- 
ralieiogrammes deformables formes par les hras paralleles 22 et 24, 
le siege 20 et le cadre 2. Dans le mode de realisation prefere repre- 
sente ce dispositif de commande est const itue par un.verin a vis com- 

30 portant une tige creuse taraudee 26 dans laquelle est vissee une vis 
28 dont l'extremite exterieure porte- une vis sans fin 30.en prise avec 
une vis 32 solidaire de. l'arbre de sortie d'un moto-redueteur 34 qui 
est de preference un moteur eiectrique. L' ensemble de la vis sans fin 
30 ainsi que du moto-reducteur 34 est porte par une harre traneversa- 

35 le 36 du cadre 2 (Pig. 2). 

Le siege 20 porte a l'une de ses extremity un dossier articuie 
38 qui peut Stre immohilise dans chacune des positions desirees grace 
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„,. ae eo-aod6e par nn tooton 40. I dossier 38 est 

. „ne vis de ■ extras, d'une poisne 42 «1 est 

eU :-f " rSSl -« dsns ss position ssoasotsa srao. a ss ton- 
position "'^^^ts opposs. du dossier 20 est nonte on 

5 ton de ^tnne de fss extremes 48 sst srtieole 

porte repose-pieds 46 qui a un . _ 

L is ei.se 20, tsndls *o's son sntrs srtremlts 50 * ports P 
ae sleds 52 sgalsment artlouU s«r lui. Cot™ M dosswr et lee poi 
is rs^se-pleds 52 .* U porte repoee-pleds 46 peovent dtrs 
10 Hasooiliads dsns tontss les positions distress. ^ 

'lie raotenil roulant pent Itre dsplsos aanoellensnt ^ 

• rTtit renrs 61^ 54 st* dispo sds ps- 

9 e-fc relies caacun k l'axe de 1 one aes 
15 rallelement but le cadre 2 et relief c*a 

roues motrlces 4. Ces deux moteurs 54 et 56 _ larrifere dtt 

sent aliaentee. a partir d'uue ffi e m e .atterie 58 port ee^l arrie *^ 

tenue par une oarre transv r maintenir 

25 d .„ sonro. da 12 volts. Bn ootre, oes notes*, psnvent ~ * 
aifxsre-ent dsns nn sens o. dsns «n sntrs snivsnt J. polarity 
tsnsion applies a lanr. Wrn... 

relies a nn mesa dlspositiX de oommands 64 non« a 1 «tre 
Trat 66 artionl, sons Is sie*. 20 en 68. »s tootone . «-*T 0 . 

, ^a^sitii 64 nermettent de mettre en route res 

,0 et 72 port s par 1. dU o ^ ^ It ^ 20 vers 1. 

Lt on vers le 6ss sslon Iss teeoins et d'antre pari 

-o +o wn +ivement dans un sens ou dans 1 auw«. 

35 ^r a snlont, la « « ^ » ~ 

rs^r^^r^ains,- rotation d. la .is 28 


20 
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et le deplacement de. cette vis : dans la tig taraudee 26. Le siege 20 
peut alors se soul'ever pour permettre a -l'usager d'atteindre par exem- 
ple le bouton d'un ascenseur ou un objet place sur une Jtagere rela- 
tivement haute. Ce siege peut egalement etre abaisse pour permettre a ^ 
5 l'usager de ramasser un objet tombe" sur le sol. 

La commands du bouton 72 permet,. elle, de provoquer le deplace- 
ment du fauteuil d'un point a.utt autre. Pour un de*placement normal en 
ligne droite les deux moteurs.54 et 56 sont excites simultanement a 
la mSme vitesse et entrainent cbacun l'une. des roues motrices 4. La 
10 rotation du fauteuil de l'un ou de 1« autre c6te est facilement obtenue 
par 1'arrSt ou le ralentissement de l'un des moteurs,le fauteuil pi- 
votant alors autour de la roue correspondents. II est clair qu'en fai- 
sant tourner les deux roues en sens inverse l'une del 1 autre, le fau- 
teuil peut pivot er pratiquement sur lui-meme autour de l'une se ses 
15 roues. L'usager peut ainsi tourner facilement dans un appartement mS- 
me s'il dispose d'un espace relativemeht . rSduit . 

Quels que soient ce's dSplacemehts , le fauteuil est d'une facon 
generale en appui sur les roues motrices 4 et sur les roues arriere 
14. le centre de gravite de 1' ensemble du fauteuil et de son passager 
20 se trouvant l^gerement en arriere de la verticale de l'axe des roues 
motrices ou sur cette. verticale. Dans ce cas, la roue avant 10 est a 
une oertaine distance du sol. Toutefois, si cette roue 10 rencontre 
un obstacle par exemple le bord d'un trottoir elle est repoussee par 
cet obstacle et rabattue sous le cadre 2 ainsi qu'indique - en traits 
25 interrompus but le Pig. 1. L« ensemble du fauteuil repose alors sur 
les cinq, roues. Si dans cette position l'usager fait deWrer le mo- 
teur 34 et provoque le repli des bras 22 et 24 en direction du cadre 
2, le siege 20 s'abaisse et le centre de gravity de 1' ensemble se de- 
place progressivement vers 1'avaht et se trouve alors a la verticale 
30 d'un point situe entre l'axe des roues motrices 4 et le point d' arti- 
culation de la fourcne 8. Dans une telle position les roues 14 ne 
supportent pratiquement plus le poids du fauteuil' et les roues motri- 
ces .4 elles-memee sont relativement soulagees. II est par suite pos- 
sible aux moteurs 54. et 56 bien que de faible puissance, de faire 
35 basculer legerement . le fauteuil autour de l'axe des roues motrices 
4 et de soulever ces. roues de facon a les faire monter sur le trot- 
toir 74. Le fauteuil peut'rouler sur 1 trottoir en Stant appuye sur 
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la roue 10 et ear le. roues 4 Jusou'au moment ou le. roues .rrlere 

U viennent ellee-eme. .« «*■«■ to tr °"° ir 18 ^ " f* 
alor. Mr. a uouveeu eouleve pour reaener le centre do gravltl a. 
X.enaeBble au voi.inage da la vertical, d. 1'axa de. roua. ..tries at 

5 fair, rapoaar a oour.au la fautaull k la tola aur ... rouaa ..trine. 
Hur l.s rouaa arrlera 14. uu raaaort 76 «M autour da 1-a*. d-- 
articulation de la xourch. 8 ecarte la roua 10 du cadre 2 at la «- 
£L vara l^W dan. la pcition rapraaanta. au trait, pleie. 
L la Pig. 1 d. fajon a la renettre au Ml d-entrer au contact avec 

M i^chl ooataola rencontre, a - clair 4 ua ua* ohMacl. pent 
gtr uu caillou ou tout autr. CM aualogua at 4 ua la rauteuil 
Luoult da tela ooataolea .ana dlxxioulte grace a la peaa.oillta da 

-Divot ement de la roue 10. 

Men euteudu, la deaoeute d'uu tr.tt.ir est egalement reudu. 

15 plus sure par la presence da la roue avaut 10. _ 
Oraee h aa Structure articulee le fauteuil de l-invention e t 
aiaMent repllable, 1. siege PO-ant etre abai.ee jus^u >m Potion 
horieentele pretlau.nent dan. le prolonged des era. 22 u« 
an chge.ls 1, e-est-a-dlre a uue dlatauae da 1-a*. da. ° 
20 4 iufMleure h W rayon.Ainsi qu. le montre la Pig. 5- dan. eette 
p. men le dossier 58 est lui rabattu vera 1'exterieur ou *ve*u 1- 
P l »ut sur le eiege 20, tandia 4 ue lea poignees 42 peuvent 4£ «nt 
«re replies, sous le deasler 38. 4 l-extrMit, oppoe e du chassis 
1 les repoae-pieda 52 at leurs support. 46 sent replies spue le 
25 siege 20 de part et d'autre das bras convergent^. De preference, 
5 ^tat lie 8 est aaovible et pent Stre retiree de la P— , 60 
„our etre deposee sous le chassis 1 h cW des roue. 14. Oo-e les 
P r 1 metric.. 4 ne sent pee destines, k Mr. ..trainee, manuelle- 
1 at .lie. peuvent avoir uu dlametre reiutlvemant felble nettement 
50 Lerieur k la hauteur normale du sieg, 20 d'un fautaull roulant. 
30 * c nX-noe, 1—- *otel»u fautauil repll* de * ^ " 
re represents sur la Pig. 5 dent, la hauteur correspond k cell, des 
' roues metrics est relative*.* xaihle at il pent faeilemeut etre 
placi k l'interieur d'uu coffr. de voiture. 
35 on diepce done d-un rented! roulant facilement "Pl"*".*^ 
" „nt ranaportahl. an po.ltion rapliM.,ui pent 4tre ptm. ^ one 
peraonne handicap* et lui aeaurer one Independence ,ue.i total. 
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la f ois dans son appartement grac k une possibility de rotation du 
fauteuil sur lui-meme avec un rayon Ae braquage relativement faible 
ainsi qu'k la facilite de deplacement vers le naut ou vers le bas du 
siege qui permet k 1'usager d'atteindre dee objets divers. Ce fauteuil 

5 permet en outre k la personne qui ^utilise de se deplacer k 1'exte- 
rieur ou de prendre un ascenseur sans risque d'etre genie par la po- 
sition des boutons ou autres dispositifs k manoeuvrer et meme de mon- 
ter ou de descendre une marche et notamment le bord d'un trottoir 
chaque fois que cela est necessaire sans avoir besoin d'aide. 

10 Bien entendu, diverses modifications pourraient etre apportees 
au mode de realisation. qui. vient d'etre decrit sans sortir du cadre 
de 1' invention, par exemple les roues arriere 1A pourraient etre rem- 
placees par une roue unique disposee au centre du cadre 2 d'une ma- 
nure analogue k la roue avantlO. le moteur electrique pourrait etre 

15 remplace par un moteur k essence ou de propulsion analogue/ 

Bien entendu, un dispositif de debrayage pent etre interpose en- 
tre les axes de cnacune des roues motrices et le moyeu de cette roue 
de f aeon k permettre k cnacune des roues de tourner librement lorsque 
le moteur n'eet pas entraine. Une telle disposition presente un inte- 

20 ret important en cas de panne des moteurs pour permettre 1' entrap- 
ment manuel du fauteuil. En l'absence d'un tel. debrayage, le fauteuil 
est rigoureusement immobilis4 des que le moteur est arrete" ce qui pre- 
sente une grande security en cas de panne. Par centre, si le fauteuil 
est muni d'un debrayage il doit egalement comporter un f rein mScani- 
25 que de type classique pour assurer son immobilisation en position de- 
bray£e. 

Le fauteuil comporte egalement. des accoudoirs fixes de la mame- 
re habituelle sur le siege 20 et susceptiU.es d'etre demontls lors du 

pliage du fauteuil. 

30 Selon une variants de realisation, la roue rabattable avant 10 

pent Stre remplacee par un ensemble k roues multiples comportant 
trois roues portees par les trois branches d'un meme support monte k 
1« extremity du chassis 1. Cnacune des roues de cet ensemble vient sue 
cessivement en contact avec le sol ce qui permet de la maniere clas- 

35 sique de monter une marche ou de passer au-dessus d'un obstacle. 
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_ BOTEMDICATIONS - 

• x . Pauteuil roulent et plieole, eereoterise « ee ,'11 ooapor- 

ee oartte oentrale par dear roues motrieee 
te „ ^ f. roues r- -» - -e arrier. 

5 e t d au ^ ^ ^ formant de8 parallelogrammes articules, et 
di aire de bras parables fo ^ en trai^nt le deplace- 

d es movene *e ^^J^^.^ ^ position haute, ou 
^ ^ afrSe ^ est eeneibleme* a la verticale de 

16 ceatre 46 ^"Ll et une position basse ou le centre de gra- 

r0U es motrices, entre set axe et ^^iT^*^* en ce , ue 

2 - Fauteuil suivant la revendxeation 1, caract r 

' + e .+ ™rtee nar une fourche articulee rabattable sur ie 
la roue avant est portee par a ^ ^ 

15 chassis, un ressort rappelant cette fourc * ca racterise 

3 - pauteuil suivant l'une des revendications 1 

Tl .ovens de commands du pivotement des bras ootportent un 
en ce due les moyens de comma* y ^ k 

verin a vis entralne par un moteur porte par le cnfissi 

20 en comporte deux moteure ,le«s i = e s en ra^t 

abatement cnacun 1'un des axes d'une roue metrics et 
les deux a la meme source de courant. . cara cterise 

c Thmteuil suivant l'une des revendications 1 & car*. 

5 - Pauteuxl sux 8ensib iement rectangulaire pro- 

longe a 1 un _ e xtremite opposee.par une barre de. 

de la roue avant et ferme a so mo trices. 
support de deux roues arriere plus rapprocb4es ,ne les ' - 

6 - Fauteuil suivant l'une des revendications 1 a 5, o _ 

, a<*^t* de la roue avant et la longueur de la fourcne 
30 en ce que le diametre ae xa rou* 

ae support de =e«e roue son* mferieure eu « * ™ 

ri ere et a le longueur de le rourohe d. suppo* ^^Ei-s 
sorte que les roues a^ant et amere * 


sur un sol plat* 
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7 - Fauteuil suiyant l*un des revendications 3 & 6> caract£rise 
en ce que la course du v£rin de commande du piTotement deB "bras est 
telle que' ces bras peuvent prendre une position de pliage du fauteuil 
dans laquelle le sifege est al)aiss6 k proximity du chtssis, entre les 
roues motrices. 
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